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;. ESQUEMA DE LA RD 350/250 (RZ 3501250)

MOTOR

* Dos tiempos, bicilindrico paralelo, refrigerado por agua.

« gistema YPVS (Sistema Yamaha de valvula de escape) gobernado eleciricamente.
* Nuevo sistema de refrigeracion (equipado con radiador de simple hilera'y
termostato).

Fijacion ortogonal del motor

Reducida anchura del motor.

Cadena de transmision con juntas toricas.

*

CHASIS

Bastidor tubular de acero.

Nuevo tipo de sistema de suspension articulada.
Frenos de disco delanteros y traseros.

Neumaticos mas anchos.

Deposito de combustible de gran capacidad (20 litros)
Nueva forma de las ruedas.

Horquilla delantera con amortiguacion variable.

* * * * * * L4

PARTE ELECTRICA

+ Nuevo sistema de encendido por descarga de condensador (Avance electronico)
* Faro delantero halogeno.

* Piloto trasero de doble bombilla.

* Tablero de instrumentos de nuevo diseno.



2. NUEVOS MECANISMOS Y MANTENIMIENTO.

OTOR
(ZN‘!‘ NUE\)IO SISTEMA YPVS '
Esquema del nuevo YPVS (Sistema Yamaha de yalvula qe escape)
Recientemente disefnado, el sistema YPVS ha s:dlo equipado en es.tos. rpodeios para
obtener un mayor rendimiento del motor, todo el tiempo desde el principio hasta el fi-
nal. Un servo motor electronico gobierna las valvulas YPVS situadas en las toberas de
escape del motor. El servo motor electrdnico actua de acuerdo con |a§ revoluc_mnes
del motor utilizando el microcomputador y mejorando el par motor mediante el giro de
las valvulas de escape. De esta manera puede ser asegurado un funcionamiento co-

rrecto.
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Funcionamiento |

Las valvulas YPVS son gobernadas por el gervomotor de corriente continua el cual es-
t4 controlado por el microcomputador (u‘mdad de control). ' ‘

La Unidad de Control conoce las revoluciones d.e! motor medlant_af las pulsac;opes de
encendido procedentes de la unidad de encendido C..D.I., y tarpblen conoce e! angulo
de la valvula YPVS mediante la posicion del potenciometro situado en ia unidad del
servomotor. La unidad de control esta programada de tal manera que compara las dos
sefiales y gobierna el servo motor obligando a las valvulas YPVS a tomar los angulos
apropiados a cada velocidad del motor (r.p.m.)

Funcionamiento basico (velocidad del motor frente a la apertura de la valvula)

e Bl
ABIERTA

CERRADA

0  RALENTI
— 3 r.p.m.del motor

Funcionamiento YPVS (tiempo frente a la apertura de la valvyla)
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ENCENDIDO ARRANQUE .
DEL MOTOR — < ————» TIEMPO
INCREMENTO
— DE LAS RP.M.
AUTOLIMPIEZA DEL MOTOR

(Mecanismo de autolimpieza)

Para asegurar la suavidad del funcionamiento de la valvula, las valvuias giran un ciclo
mientras el interruptor principal se conecta. Esta operacion esta programada en el mi-
crocomputador.

NOTA:

1. Siel interruptor principal es desconectado para parar el motor, las valvulas quedaran
en la posicién cerrada.

2. Si el motor se para mientras esta conectado el interruptor principal las valvulas
volveran a la posicion abierta, porque el servo motor continua funcionando aun
cuando el motor es parado.

3. Sielinterruptor principal es conectadoy desconectado sin que el motor haya sido
arrancado, las valvulas permaneceran en la posicion abierta porque el suministro

de energia al servomotor esta cortado mientras las valvulas estén en posicion
abierta. ‘

sl



Ajuste

Lo

s cables de mando deben ser ajustados adecuadamente mediante el siguiente

procedimiento.

MARCA DE
ALINEAMIENTO

Procedimiento

1. Sacar la tapa de la vélvula situada en el cilindro izquierdo.

2. Conectar el interruptor principal de manera queé las valvulas queden completamen-
te abiertas. Aseglrese de que la bateria esté cargada y el servo motor funciona
correctamente.

3. Aflojar las tuercas de bloqueo para los ajustadores del cable ajustadas a mano de
manera que la marca de alineamiento del cilindro y la polea queden alineados.

4. Gire ambos ajustadores 1/4 de vuelta en el sentido de las agujas del reloj, desde la
posicién ajustada a mano de manera que sé pueda producir el conveniente juego
libre del cable.

5. Apretar las tuercas de blogueo.

Inspeccion

La unidad de servo motor puede ser inspeccionada conectando una bateria de 12 vol-
tios al conector de la unidad de servo motor

NEGRO/AMARILLO

SERVO — T
MOTOR 11

NEGRO/ROJO @ @

{Eal servo motor estara en buenas condiciones si el motor funciona cuando la bateria €s-
conectada de la manera en que se muestra arriba.

sl



2.2 SISTEMA DE REFRIGERACION

El termostato esté situado en la culata para un mas rapido calentamiento. Cuando el
termostato esta cerrado, una pequefia cantidad de agua fluye a través del tubo by-
pass que esta conectado con la culata y el tubo de ent_rada de agua. El depodsito de ex-
pansion esta situado delante del deposito de combustible. El radiador es compacto de
simple hilera para mayor ligereza de peso.

DEPOSITO DE EXPANSION

. RADIADOR DE
| SIMPLE HILERA

f /
(v /

1 Vidlaitliniss

BOMBA DE AGUA

TERMOSTATO

RECORRIDO

7 mm

T

0 72°C —= B2°C
TEMPERATURA

CALIENTE -

I
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2 3'-.‘..??"H(I)R)QU!LLA DELANTERA (horquilla ajustada por aire con amortiguacion

2.3
variable)

pescripcion , 2 . .
para una conduccion confortable la suspension requiere un muelle y un amortigua-

miento suaves mientras que para la estabilidad a alta velocidad se requieren un mue-

lle y una amortiguacion mas duras.
para satisfacer ambas, la conduccion confortable y la estabilidad a alta velocidad, las
RD 250/350 (RZ 350/250) estan equipadas con amortiguacion variable

TUBO INTERIOR VALVULA TUBO EXTERIOR CILINDRO

M\M\f\—?
st e SR A A

ORIFICIO(3) ORIF!CIO‘(Z) ORIFICIO (1) ORIFICIO (4)

Funcionamiento de la amortiguacion variable.

La amortiguacion variable es eficaz en el recorrido de extension de la horquilla delan-
tera. El aceite que esta en la camara de aceite (A) es empujado hacia afuera a través
del pequefo orificio durante el recorrido de extension, asi se crea la fuerza de amorti-
guacion debido a la restriccion del paso de aceite. _

En estos modelos, el cilindro tiene una construccién de doble tubo y el aceite fluye al
exterior a través del espacio entre los dos tubos. Hay cuatro orificios dispuestos en el
cilindro completo y el namero de orificios que restringen el flujo de aceite cambia de
acuerdo con el recorrido de la rueda.
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Laprimera etapa del recorrido de extension.

-Mientras la valvula recorre el espacio desde el fondo de la horquilla delantera has-

" ta el orificio (1), el paso de aceite es restringido por el orificio (4); asi, la fuerza de

amortiguacién es en esta etapa mayor que en |os otros.

CAMARA DE ACEITE (Al

La segunda etapa de! recorrido de extension.
Mientras la valvula recorre el espacio desde el oriticio-(1) al orificio (2) el paso de
aceite es restringido por el orificio (4) y (1), de esta manera, la fuerza de amortigua-

cién es menor que en la 12 etapa.

(3) {2} m {4}

La Gltima etapa del recorrido de extension.

Mientras la valvula recorre el espacio desde el orificio/ (2) al orificio (3), el paso de
aceite es restringido por el orificio (4), (1) y (2). Asi, la fuerza de amortiguacion es
menor que en la 2.% etapa.

)
I~z ]

(31 (2 n {4)



%, 4; SUSPENSION TRASERA.

-pescripcion. . . : ”

Se emplea una nueva suspension basculante y la unidad de amortiguacion trasera es-
ta montada en el centro del bastidor proporcionando a la moto un centro de gravedad

s bajo. El ajustador de la precarga del muelle mediante una correa dentada, propor-
ciona un facil ajuste.

Ajuste de la precarga del muelle

La precarga del muelle puede ser ajustada utilizando la llave fijay el mango de exten-
si6n que se encuentranenla bolsa de herramientas de la moto. El ajustador esta loca-
lizado debajo de la tapa lateral derécha. El anillo de ajuste de la precarga del muelle es
gobernado por la correa dentada. La posicién de precarga standar es lan®2

1: MAS BLANDA
2: STANDARD
3: MAS DURA




Extraccion e instalacion del amortiguador trasero.

EXTRACCION. |

1. Laposicion de la precarga del muelle debe ser anotada antes de extraer el amorti-
guador para su conveniente reinstalacion.

2. Aflojar el tensor de la correa, de manera que la correa puede sacarse del ajustador.

3. Extraer los tubos de escape, la bateria y el depdsito de aceite.

4. Extraer los tornillos pasantes de la parte superior e inferior del amortiguador de
manera que éste pueda ser sacada del chasis. '

INSTALACION

1. Instale el amortiguador en el bastidor y coloque la correa alrrededor del amorti-
guador.

2. Asegurese de que el ajustador esta en la misma posicién en que estaba cuando
fue sacada la correa.
Si la posicion de precarga del amortiguador se desconoce, coloque temporalmen-
te la correa y el ajustador. Gire el ajustador en direccion contraria a las agujas del
reloj hasta que se detenga. De esta manera el amortiguador esta colocado en la
posicion mas blanda, que es la posicidn “1" en el amortiguador. Vuelve a poner el
ajustador en la posicion “1". No gire el ajustador para evitar dafos en la correa.

3. Apriete el tornillo de fijacion del ajustador mientras levanta la lengueta del ajusta-
dor con el dedo (aproximadamente 10 Kg.). Apretar el tornillo de fijacién del ajustador.

BATERIA

TORNILLO DE
FIJACION

TORNILLO DE FIJACION —
DEL AJUSTADOR

T~ LENGUETA

NOTA:
La caja de la bateria esta provista de un pequeno agujero para utilizar la liave hexagonal.




ARTE ELECTRICA)
2:5 ENCENDIDO POR DESCARGA DEL CONDENSADOR ‘
" El sistema electronico de avance en el sistema de encendido por descarga del conden-
gador proporciona un nuevo avance caracteristico para obtener un maximo rendimien-

to en combinacion con el sistema YPVS.

SRETI T LR T

rp.m —

CARACTERISTICAS DEL AVANCE DE ENCENDIDO

s



>ECCION Y MANTENIMIENTO

INSPECCION PRE-ENTREGA

fggsiguientes detalles deben ser revi

e DR

sados a fondo antes de entregar la moto al cliente.

LISTA DE REVISION PRE-ENTREGA

—
: ITEMS OBSERVACIONES
|
1, Todos las tuercas y tornillos Revisar todos los pares de apriete y especialmente:
Tuercas ylo tornillos de montaje del motor
Cabezal de direccion
Eje pivotante del basculante trasero
Ejes de las ruedas
mhidraulicos de disco Revisar el nivel del liquido en el cilindro maestro.
Purgar el circuito. revisar y ajustar el juego libre y revisar el funcionamien-
to.
i . .
1. Discos de freno delantero Revisar 1a holgura entre las pinzasy el disco.
.——-—"'—__—hﬁ . . . .
4. Embrague Revisar y ajustar el juego libre -
e . - v
5. Aire de Ia horquilla Ajustar 1a presién
_— .
&. Tamiz del grifo de combustible y lubos de
combustible Limpiar y revisar que no se pellizquen 108 tubos.
7. Carpurador Drenar el combustible viejo de los tubos y de la camara del flotador.
Apretar la tapa y los tornillos de montaje.
Ajustar el juego libre del cable del starter.
Ajustar el juego libre del cable del acelerador.
8. Neumaticos Comprobar la presion.
9. Motor /Aceite de cambio Rellenar
10. Bateria Cargar las 10 h. especificadas
11. Cadena de transmision Revisar y ajustar
12, Componentes electricos Revisar el correcto funcionamiento de:
Faro delantero
Intermitentes
Luz de Freno
Luz trasera
Luz del indicador
Luces del tablero de instrumentos
Bocina
13. Filtro de aire Engrasario
14. Deposito de engrase del motor Llenar el deposito y comprobar el recarrido del tubo de alimentacion.
15. Bomba autolube Sangrar el aire de 1a bomba y todos los tubos.
Ajustar el cable y revisar el recorrido minimo.
Revisar la alimentacién de aceite al motor y posibles fugas.
16. Velocidad al ralenti Revisar
17. Prueba de conduccion

-1}



e A B

Esi;-taﬁia- incluye

ajustes recomendados. Si se siguen estos detall

NSPECCION

ES PERIODICAS Y AJUSTE

todos los detalles necesarios para llevar a cabo las inspecciones y
es de mantenimiento preventivo ase-

yraran un sequro funcionamiento del vehiculo y una larga vida de funcionamiento. La

necesidad de costosos traba

INSPECCION PERIODICA/TABLA DE AJUSTES

jos de revision se vera gratamente reducida.

Unidad: Km

- :
FIOEJAJEi Shalle
ITEM OBSERVACIONES 6.000 12.000
1.000
0 6 meses|o 12 meses

Bujials) Revisar/Limpiar o reemplazar REEMPLAZAR
Filtro de aire Limpiar. Reemplazar cada 24.000 J
Carburador” Revisar/Ajustarivelocidad al ralenti,

sincronizacion, funcionamiento del starter

S
Tubos de combustible”

Revisar el tubo de combustible por si
hay roturas o danos.

Aceite de cambio

Reemplazar cada cada 24.000 o 24 meses
{calentar el motor antes de vaciar)

REVISAR|REVISAR

Bomba autolube”

Revisar/Ajustar/purga de aire

Freno”

Revisar el funcicnamiento/fuga de liquidos. Ver Nota

Embrague”

Revisar et funcionamiento

Eje de pivotacion del
bascutante trasero”

Revisar si hay aflojamiento det basculante trasero.
Engrasar moderadamente cada 12.000 6 cada 12 meses.

Ruedas”™

Revisar equiIibradoldaﬁosldeformaciones

Cojineie de ias ruedas’

Revisar si hay aflojamiento ¢ dano del conjunio de
los cojinetes. Reemplazar si estan dafados.

Cojinetes de direccion”

Revisar si hay aflojamiento del conjunto de los cojinetes.
Engrasar moderadamente cada 24.000 o cada 24 meses

REVISAR

rHon:;uillas delanteras ™

Revisar funcionamiento/fugas de aceite

Amortiguador trasero”

Revisar funcionamientoifugas de aceite

Sistema de
refrigeracion

»

Revisar/Reparar si se requiere/Reemplazar el refrige-

rante cada 24.000 o cada 24 meses.

REVISAR REVISAR

Cadena de fransmision

Revisar la tension/alineamientoflimpiar

CADA 300

Sujecciones-
conexiones

Revisar todas las conexiones y
sujecciones del chasis.

Bateria*

i

Revisar la densidad.

Revisar el respiradero para un correcto
funcionamiento

* Se recomienda que estos det

NOTA:

alles sean reparados por un concesionario Yamaha o por otros mecanicos especializados.

El filtro de aire debe ser limpiado mas frecuentemente que en los intervalos especifi-

cados si la moto funciona en condiciones extremadamente polvo
Los cables de control deben ser revisados para un correcto juego li

to cada vez que la moto es utilizada.
Cambio del liquido de freno:

1

2.

Cuando desmonte el cilindro maestro ©
del freno. Revise normalmente el nivel del lig
que se precise.

En las partes interiores del cilindro maes

de aceite cada dos afos.

rientas.
bre y funcionamien-

las pinzas de freno reemplazar el liquido
uido del freno y anada el liquido

tro y las pinzas reemplace los retenes

“Reemplazar los manguitos del freno cada cuatro afnos, o si estan rotos o danados.

. =



PREFACIO

Esta Guia de Taller proporciona informacidn técnica sobre los nuevos mecanismos de
la nueva RD 350/250 (RZ 350/250). Aunque estos modelos son completamente nuevos,
diferentes de la anterior serie RD, la construccion esta basada en la serie RD. Por con-
siguiente esta Guia de Taller describe principalmente el nuevo sistema YPVS, el nuevo
sistema de refrigeracion y la suspension trasera.

Para procedimientos detallados puede consultar el respectivo Manual de Taller. Como
esta Guia describe tanto la inspeccion pre-entrega como la inspeccion periédica de la
moto tambien puede ser utilizada como guia para los primeros pasos en la inspeccion.

Creemos sinceramente que esta Guia ayudara a aumentar los conocimientos técnicos
y la habilidad de reparacion de todos los que, como ustedes, se ocupan de ia venta de
estos modelos y les resultara un prospero negocio que se vera reﬂejado en la satisfac-
cion y confianza del cliente.

SERVICIO POST-VENTA
DIVISION INTERNACIONAL
YAMAHA MOTOR CO., LTD.



